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3.1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA :

Przedmiotem opracowania jest PROJEKT WYKONAWCZY BUDOWY BUDYNKU
KOMISARIATU POLICJI | W SOSNOWCU PRZY ULICY PILSUDSKIEGO 32.

Niniejsze opracowanie obejmuje branze drogowa w zakresie , Budowy drég i parkingow.”

3.2. PODSTAWA OPRACOWANIA :

1. Umowa z Inwestorem

2. Mapa do celéw projektowych ( KERG 616-813/2012)

3. Dokumentacja geotechniczna. ( GEOPROFIT, grudzien 2012 r.)

4. Projekt budowlany BUDOWY BUDYNKU KOMISARIATU POLICJI | W SOSNOWCU
PRZY ULICY PILSUDSKIEGO 32 w zakresie branzy drogowej.

5. Rozporzadzenie nr 430 Min. Trans. i Gosp. Morskiej z dnia 02.03.1999r .
w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiadac drogi i ich usytuowanie .

6. Wymagania i badania dot. ,, Robét ziemnych , wg PN-S-02205z 01.1998 .

7. Uzgodnienia z Inwestorem i opracowaniami branzowymi.

3.3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO :

SYTUACJA

W zakres przedmiotowego opracowania wchodzi projekt wykonawczy branzy drogowej

dla BUDOWY BUDYNKU KOMISARIATU POLICJI | W SOSNOWCU PRZY ULICY

PILSUDSKIEGO 32. Projektowany ukiad komunikacyjny obejmuje:

-- Droge dojazdowg A—-B o dilugosci L= 88,15 m.

-- Droge dojazdowg C - D o dlugosci L = 30,00 m.

-- Drogi manewrowe przy W,—B o dilugosci L =4,0+25,0=29,0 m.

-- Stanowiska postojowe o wymiarach 2,30x4,50 dla samochodéw osobowych w ilosci
i = 12+2+4+8+7+8 = 41 stan. post.

-- Stanowiska postojowe o wymiarach 2,5 0x6,00 dla samochodéw osobowych w iloSci
i = 2 stan. postojowych. ( dla oséb niepetnosprawnych.)

-- Zjazdy A i C na dziatke z ulicy Przejazd w Sosnowcu.

-- Ciggi przeznaczone dla ruchu pieszego na terenie dziaiki.

Zaprojektowano 2 zjazdy z ul. Przejazd na teren przedmiotowej dziatki. Jeden zjazd istniejacy

w punkcie C oraz drugi zjazd nowoprojektowany w punkcie A. Zjazdy zaprojektowano

o szerokosci 5,00 m z tukami wyokraglajacymi krawedzie jezdni R = 6,0 m.



Drogi dojazdowe zaprojektowano o szerokosci 5,00 m, zas drogi manewrowe
uwzgledniono w formie placu do nawracania w rejonie punktu W, oraz jako powierzchnia
zjazdow do garazy na odcinku W, — B. Stanowiska samochodéw osobowych
zaprojektowano o wymiarach 2,30x 4,50 m w ukladzie prostopadiym oraz 2,5x6,0 m w
uktadzie roéwnolegtym. Stanowiska usytuowane réwnolegle do drogi dojazdowej
przeznaczone sa dla osob niepetnosprawnych. Dla ruchu pieszego zaprojektowano ciggi
chodnikowe o szerokosci 1,0 - 4,0 mw rejonie projektowanego budynku KP I. Réznice
wysokosci pomiedzy terenem projektowanym i istniejagcym zostang pokonane za pomocg
skarp, murkéw oporowych i schoddw terenowych. Lokalizacje poszczegdélnych elementow

projektowanego uktadu komunikacyjnego pokazano na planie sytuacyjno-wysokosciowym.

NIWELETA

Niwelete projektowanego uktadu komunikacyjnego przyjeto w nawigzaniu do rzednych
wysokosciowych terenu isthiejgcego oraz rzednych wysokosciowych jezdni ul. Przejazd w
miejscach wigczenia. Ze wzgledu na znaczne zréznicowanie wysokosciowe terenu,
projektowana niweleta nie pokrywa sie w czesci z rzednymi terenu istniejgcego, co powoduje
koniecznos¢ zaprojektowania murkéw oporowych, schodéw oraz skarp terenowych.
Projektowane skarpy posiadajg nachylenie 1:1,5 i sg wzmocnione 10 cm warstwg humusu z
obsianiem ziarnami traw. Pochylenie podiuzne na projektowanym zjezdzie z ul. Przejazd
wynosi : przy pierwszym zjezdzie w punkcie A - 4,0 % (w kierunku od ulicy) przy spadku

poprzecznym jednostronnym wynoszacym 2 %., przy drugim zjezdzie w punkcie C - 5,0 %

(w kierunku od ulicy), przy spadku poprzecznym dwustronnym wynoszacym 2%. Pochylenie
podtuzne drog dojazdowych na terenie dziatki wynosi od 0,50 % do 4,00 %, przy pochyleniu
poprzecznym wynoszacym 2,0 %. Pochylenia poprzeczne na drogach ( placach )
manewrowych (wjazdy do garazy ) wynoszg od 1,5 % do 4,0 %. Pochylenia stanowisk
postojowych samochodow osobowych nie przekraczajg 2,5 %. Pochylenia poprzeczne

ciggow pieszych przewidziano 2,0 % w kierunku jezdni drég lub terendw zielonych.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Wierzchnig warstwe gruntu stanowig warstwy nasypu niekontrolowanego o migzszosci od 0,25

m do 1,05 m. reprezentowane przez glebe, gruz, piasek, humus oraz sporadycznie gliny. Pod
warstwag nasypow zalegajg piaski srednie z domieszkg grubych, ktérych migzszosé wynosi

4,0 m. Ponizej wystepujg grunty w postaci piaskdw pylastych o migzszosci ponad 1,20 m.
Wystepujace grunty zaliczy¢ mozna do grupy nosnosci podtoza G1 — G2. Zachodzi zatem
koniecznos¢ doprowadzenia poditoza gruntowego do grupy nosnosci G-1. Poziom wody

gruntowej na przedmiotowym terenie stwierdzono na gtebokosci 2,5 m.i moze on sie



waha¢ w granicach *.1,0 m. Wystepujace $rodowisko wodne nie wykazuje agresywnosci

wzgledem betonu. Projektuje sie nastepujace rodzaje konstrukcji nawierzchni :

Na drogach dojazdowych i manewrowych przyj eto nast epujacy ukiad warstw
konstrukcyjnych :

-- Kostka betonowa koloru szarego o wysokosci 8,0 cm,

-- Podsypka cementowo piaskowa o grub.3cm,

Podbudowa zasadnicza z tlucznia kamiennego 0,0/31,5 mm grubosci warstwy 20,0 cm,

-- Warstwa wzmachiajgca podtoze: kliniec kamienny 4,0/31,5 mm, grub.20,0 cm. E, > 120 MPa.
Grubos¢ projektowanej konstrukcji nawierzchni drég dojazdowych wynosi :

H=51,0cm. co jest > od h=50,0cm. (z warunku mrozoodpornosci.)

Dla stanowisk postojowych samochoddéw osobowych przy jeto nast epujacy uktad warstw

konstrukcyjnych :

-- Kostka betonowa koloru czerwonego o wysokosci 8,0 cm,

-- Podsypka cementowo piaskowa o grub.3cm,

-- Podbudowa zasadnicza z tlucznia kamiennego 0,0/31,5 mm grubosci warstwy 15,0 cm,

-- Warstwa wzmachniajgca podtoze: kliniec kamienny 4,0/31,5 mm, grub.15,0 cm, E, >100 MPa.
Grubos¢ projektowane] konstrukcji nawierzchni stanowisk postojowych wynosi :

H=41,0cm. co jest > od h=40,0cm. (z warunku mrozoodpornosci.)

Przy stanowiskach postojowych dla samochodéw osobowych, rozgraniczenie stanowisk
postojowych nalezy wykona¢ poprzez utozenie pasma z kostki koloru ciemno szarego o
szerokosci pasa 20 cm.

Dla ciagéw pieszych przyj eto nast epujaca konstrukcj e :

-- Kostka betonowa koloru szarego o wysokosci 8,0 cm,

-- Podsypka cementowo - piaskowa o grubosci 3,0 cm,

Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm o grub. warstwy 15,0 cm,

-- Warstwa mrozoochronna z pospoiki o grubosci 15,0 cm.

Obramowanie chodnika stanowi obrzeze betonowe o wymiarach 30x8 cm ,utozone na
podsypce piaskowej.

Prefabrykaty powinny charakteryzowa¢ sie nastepujacymi wtasciwosciami:

--- Nasigkliwos¢ mniejsza lub réwna 4%

--- Mrozoodpornos¢ F-150

--- Klasa betonu C25/30, prefabrykaty wykonane z betonu wibroprasowanego.
Obramowanie nawierzchni stanowi kraweznik betonowy typu ulicznego o wymiarach
15 x 30cm, utozony na podsypce cementowo - piaskowej oraz tawie z betonu C12/15 o
wymiarach 25 x30 x 10 cm. Krawezniki proste nalezy zastosowac o dtugosci 1,0m oraz tukowe

o dtugosci od 0,33 m do 0,50 m., uktadane bezspoinowo, a w prostopadtych narozach ciete pod
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katem 45°. Przy zjezdzie z ul. Przejazd, rozgraniczenie nawierzchni wykonano za pomocg

kraweznika betonowego najazdowego utozonego na rzednej nawierzchni ulicy Przejazd.

Kraweznik posiada wymiary 15 x 22 cm, utozony na fawie z betonu C12/15.

Proponuje si e nastepujaca kolejno §¢ robo6t drogowych :

rozbiérka konstrukcji nawierzchni jezdni, chodnikéw, kraweznikdw i obrzezy.

Prace te nalezy wykona¢ zgodnie z OST D-01.02.04. , Rozbiérka elementéw drég”
wykonanie robot przygotowawczych w tym odtworzenie trasy i punktow charakterystycznych
oraz wykonanie przekopéw kontrolnych. Prace te nalezy wykonaé¢ zgodnie z OST
D-01.00.00. Roboty przygotowawcze oraz D-02.00.00. Roboty ziemne.

wykonanie robo6t ziemnych. Roboty nalezy wykonaé zgodnie z Ogélnymi
Specyfikacjami Technicznymi D-02.00.00 oraz D-04.01.01 , Roboty ziemne.”

oraz , Koryto wraz z profilowaniem i zageszczaniem poditoza.”

po wykonaniu przekopéw kontrolnych nalezy dokonaé¢ ewentualnych zabezpieczen
kolidujgcych kablowych linii energetycznych. Prace nalezy wykona¢ zgodnie z OST
D-01.03.02. , Przebudowa kablowych linii energetycznych.”

przeprowadzi¢ j.w. ewent. zabezpieczenie kolidujgacych kablowych linii
telekomunikacyjnych . Prace nalezy wykona¢ zgodnie z Ogdélnymi Specyfikacjami
Technicznymi D-01.03.04. , Przebudowa kablowych linii telekomunikacyjnych.”
przeprowadzi¢ j.w. zabezpieczenie kolidujgcych podziemnych sieci gazowych . Prace
nalezy wykonac¢ zgodnie z OST D-01.03.06. , Przebudowa podziemnych linii
gazowych przy przebudowie i budowie drog.”

zabudowac przykanaliki oraz wpusty uliczne z kratkami zeliwnemi /typ zawiasowy lub
zatrzaskowy./. Prace nalezy wykona¢ zgodnie z Ogdélnymi Specyfikacjami
Technicznymi D-03.02.01. , Kanalizacja deszczowa.”

wykonac¢ tawe betonowg pod kraweznik a nastepnie utozy¢ nowy kraweznik
betonowy 15x30 cm typ uliczny oraz kraweznik betonowy 15x22 typ najazdowy na
podsypce cementowo — piaskowej i tawie betonowej z oporem . Prace nalezy wykonaé
zgodnie z Ogdlnymi Specyfikacjami Technicznymi D — 08.01.01 , Krawezniki betonowe ".
zabudowa obrzezy betonowych 8x30 cm. Prace nalezy wykonaé¢ zgodnie z OgOllnymi
Specyfikacjami Technicznymi D — D-08.03.01. ,, Obrzeza chodnikowe betonowe.”
wykonanie podbudowy zasadniczej z tlucznia kamiennego oraz wymaganego
wzmocnienia podioza gruntowego z klinca kamiennego. Prace nalezy wykona¢ zgodnie
z Ogoélnymi Specyfikacjami Technicznymi D-04.04.04. , Podbudowa z ttucznia kamiennego”
wykonanie nawierzchni drég dojazdowych, parkingdw i chodnikow z kostki betonowej
brukowej grubosci 8,0 cm na 4,0 cm podsypce cementowo — piaskowej . Prace nalezy
wykonac¢ zgodnie z OST D - 05.03.23,, Nawierzchnie z kostki betonowej.”

wykonanie robo6t zwigzanych z oznakowaniem pionowym. Prace te nalezy wykonaé



zgodnie z Ogolnymi Specyfikacjami Technicznymi D-07.02.01 , Oznakowanie pionowe”
-- wykonanie pomiarow powykonawczych . Prace nalezy wykona¢ zgodnie z OST

GG-00.12.01. ,Pomiar powykonawczy zrealizowanych drogowych obiektéw budowlanych.”
3.4. ODWODNIENIE :

Z powierzchni jezdni projektowanych drég dojazdowych i manewrowych, stanowisk
postojowych, zjazdéw, chodnikéw i zielehcow projektuje sie grawitacyjne
odprowadzenie wod odpadowych w kierunku projektowanych wpustéw ulicznych z
poditagczeniem do projektowanego i isthiejgcego systemu kanalizacji deszczowe.
Konstrukcje kratek sciekowych oraz ich podigczenie do kanalizacji deszczowej ujete
zostaly w projekcie sieci zewnetrznych kanalizacyjnych. Istniejace i projektowane
studzienki rewizyjne oraz zasuwy zostang wysokosciowo dostosowane do
projektowanych niwelet drog dojazdowo — manewrowych oraz stanowisk
postojowych.

3.5. ORGANIZACJA RUCHU :
Podstawa opracowania:
- Ustawa z d. 20.VI1.1997 r. Prawo o ruchu drogowym ( Dz.U. Nr 58, poz. 515 z 04.04.2003)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003. w sprawie szczegdtowych

warunkoéw zarzagdzania ruchem oraz wykonania nadzoru nad zarzadzeniem. (Dz.U. Nr 177,
poz. 1729.)
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji
z dnia 31.07.2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr 170 p0z.1393.)
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. (Dz.U. Nr 220, poz.2181.)
W chwili obecnej brak jest elementéw organizacji ruchu zlokalizowanych na terenie samej
dziatki nr 2467 na ktorej projektuje sie budowe budynku Komisariatu Policji | bedacego
przedmiotem niniejszej dokumentaciji.
Docelowa organizacja ruchu dla projektowanego budynku Komisariatu Policji | przy ulicy
Przejazd w Sosnowcu obejmuje oznakowanie pionowe i poziome, zabezpieczajgce i
porzadkujgce ruch kotowy i pieszy na tym terenie. Oznakowanie poziome obejmuje :
-- P-18 , stanowisko postojowe ” ktdre zostanie wyznaczone poprzez rozgraniczenie
stanowisk postojowych pasmem z kostki koloru ciemno szarego o szerokosci pasa 20 cm.

Na oznakowanie pionowe skfadajg sie znaki:

-- B-1 ,ZAKAZ RUCHU , szt. — 1.
-- B-20 , STOP” szt. — 2.
-- D-18, PARKING ” szt. — 2.



--  T-29 , miejsca dla niepethosprawnych ” szt. — 1.

Tak przyjeta docelowa organizacja ruchu powinna zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu
kotowego i pieszego w tym rejonie. Doktadna lokalizacja poszczegoélnych znakéw
drogowych zostala pokazana w zalgczniku rysunkowym nr D5 niniejszego opracowania.
3.6. UZBROJENIE TERENU :

Przechodzace poprzecznie sieci energetyczne, teletechniczne, wodociggowe i gazowe zostang
zabezpieczone rurami ostonowymi. Przed wykonaniem jakichkolwiek robot ziemnych nalezy
wykonac recznie przekopy kontrolne, celem stwierdzenia rzeczywistego przebiegu
uzbrojenia i oceny stanu istniejacego zabezpieczenia . Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na
roboty ziemne wykonywane w poblizy przebiegu kabli energetycznych, teletechnicznych
oraz sieci gazowych i wodociggowych. Roboty ziemne na tych odcinkach muszg by¢
wykonywane recznie po wstepnym zlokalizowaniu sieci przez geodete. Wszelkie roboty
ziemne w pobli zu istniej acego uzbrojenia nale zy wykonywa € ze zdwojon g ostro znoscia

wytacznie pod nadzorem przedstawicieli wyst epujacego uzbrojenia .

3.7. UKSZTALTOWANIE TERENU :

Przedmiotowe opracowanie obejmuje docelowe uksztattowanie terenu wokot projektowanej
budowy budynku | KP wraz z drogami dojazdowymi, manewrowymi, stanowiskami
postojowymi, chodnikami i terenami zielonymi. Gidwne punkty charakterystyczne
nawigzano do wspétrzednych geodezyjnych w ukfadzie 2000 co w fazie wykonawstwa
pozwoli na szybkie i doktadne wytyczenie dowolnego punktu w terenie. Wysokosciowe
rozwigzanie uksztaltowania terenu zostato przedstawione poprzez opracowane przekroje
poprzeczne. W opracowaniu uwzgledniono wykonanie bilansu mas ziemnych z
wykorzystaniem wykopdéw drogowych oraz z wykopdéw liniowych i obiektowych.
Powierzchniowe roboty ziemne z uksztaltowania terenu wynoszg :

Vw = 422,70 m3. Vn= 171,10 m3.

Roboty ziemne drogowe z korytowania pod projektowang konstrukcje chodnikéw, opasek
oraz powierzchni utwardzen wynoszg: Vw = (181,23x0,27) = 48,93 m3.

Roboty ziemne z wykopdéw obiektowych pod wpusty uliczne wynoszg :

Vw = 2,1x2,1x1,9x7 = 58,65 m3. Vn = 58,65-(3,14x0,12x1,9x7) = 53,64 m3.
Bilans mas ziemnych przedstawia si e nastepujaco :
Vw = 530,28 m3. Vn = 22474 m3.

Jak z powyzszego wynika, gtdwnym zadaniem projektowanego uksztattowania terenu bedg
roboty ziemne przy wykonywaniu wykopdw drogowych z korytowania oraz roboty ziemne
z wykopOw i nasypow terenowych. Nadmiar ziemi w ilosci Vw = 305,54 m3 nalezy odwies¢

na odkiad wg wskazan Inwestora. Przyjete opracowanie wysokosciowe jest rozwigzaniem
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wynikowym uwzgledniajagcym rzedne istniejgcego ukladu komunikacyjnego oraz rzedne
projektowanych wejs¢ i wjazdow do budynku | KP. Uwzgledniajac obecne i projektowane
zagospodarowanie terenu oraz istniejgcg konfiguracje terenu - nalezy stwierdzi¢, ze brak
jest technicznych mozliwosci prawidtowego zamkniecia bilansu mas ziemnych.

4. INFORMACJA BIOZ:

4.1. Zalozenia ogdlne :

Przedmiotem niniejszej informacji BIOZ jest zakres prac zwigzanych z BUDOWA BUDYNKU
| KOMISARIATU POLICJI | W SOSNOWCU PRZY ULICY PILSUDSKIEGO 32
w zakresie , Budowy drog i parkingdbw.” Projektowany uktad komunikacyjny obejmuje:
-- Droge dojazdowg A—-B o dilugosci L= 88,15 m.
-- Droge dojazdowg C - D o dlugosci L = 30,00 m.
-- Drogi manewrowe przy W,—B o dilugosci L =4,0+25,0 =29,0 m.
-- Stanowiska postojowe o wymiarach 2,30x4,50 dla samochodéw osobowych w ilosci
i =12+2+4+8+7+8 = 41 stan. post.
-- Stanowiska postojowe o wymiarach 2,5 0x6,00 dla samochodéw osobowych w iloSci

i = 2 stan. postojowych. ( dla oséb niepetnosprawnych.)

Zjazdy A i C na dzialtke z ulicy Przejazd w Sosnowcu.

-- Ciagi przeznaczone dla ruchu pieszego na terenie dziaiki.

Zaprojektowano 2 zjazdy z ul. Przejazd na teren przedmiotowej dziatki. Jeden zjazd istniejacy
w punkcie C oraz drugi zjazd nowoprojektowany w punkcie A. Zjazdy zaprojektowano
o szerokosci 5,00 m z tukami wyokraglajacymi krawedzie jezdni R = 6,0 m.

Drogi dojazdowe zaprojektowano o szerokosci 5,00 m, zas drogi manewrowe
uwzgledniono w formie placu do nawracania w rejonie punktu W, oraz jako powierzchnia
Zjazdow do garazy na odcinku W, — B. Stanowiska samochodoéw osobowych
zaprojektowano o wymiarach 2,30x 4,50 m w ukladzie prostopadiym oraz 2,5x6,0 m w
uktadzie réwnoleglym. Stanowiska usytuowane réwnolegle do drogi dojazdowej
przeznaczone sg dla 0sob niepetnosprawnych. Dla ruchu pieszego zaprojektowano ciggi
chodnikowe o szerokosci 1,0 - 4,0 mw rejonie projektowanego budynku KP I. Roéznice
wysokosci pomiedzy terenem projektowanym i istniejagcym zostang pokonane za pomocg
skarp, murkéw oporowych i schoddw terenowych. Lokalizacje poszczegdélnych elementow
projektowanego ukladu komunikacyjnego pokazano na planie sytuacyjno-wysokosciowym.
4.2. Wykaz Istniej acych Obiektow Budowlanych :

Na trasie budowy wyszczegolnionego zakresu robo6t wystepujg nastepujace rodzaje sieci:
a.) sieC gazowa b.) sie¢ kanalizacyjna i wodociggowa c.) kable energetyczne SN, NN
I oswietlenia ulicznego d.) kable telekomunikacyjne TP S.A.

4.3. Elementy Zagospodarowania Stwarzaj gce Zagro zenie :



Wszelkie prace zwigzane z wykonaniem robo6t ziemnych przy korytowaniu jak rowniez

roboty ziemne zwigzane z wykopami obiektowymi ( studnie rewizyjne, wpusty uliczne )

i wykopami liniowymi ( wodocigg, gazocigg, kable energetyczne i telekomunikacyjne,
przykanaliki) sg pracami stwarzajgcymi szczegdlne zagrozenie. Roboty te mozna
wykonywac jedynie pod nadzorem wiascicieli wystepujacego uzbrojenia przez odpowiednio
przeszkolonych pracownikéw.

4.4. Zagrozenia Wyst epujace Podczas Realizacji :

Przedmiotowa budowa drég i parkingbw moze spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi realizujgcych wykonanie nastepujacych robot :

1.) Wykonywanie robét ziemnych przy korytowaniu w poblizu istniejacego uzbrojenia.

2.) Wykonywanie wykopéw pod wpusty uliczne i przykanaliki oraz przekopy kontrolne.
3.) Wykonywanie wykopOw pod studnie rewizyjne i stupy oswietleniowe.

4.) Wykonywanie umocnienia s$cian wykopow.

5.) Rozbierania umocnien $cian wykopéw po wykonaniu prac montazowych.

6.) Wykonywanie robdét rozbidrkowych szczegodlnie w rejonie przebiegu ist. uzbrojenia..
Ponadto zagrozenie moze wystgpi¢ w branzy elektrycznej ( wykonywanie rob6t drogowych
przy kablach NN i SN, kablach teletechnicznych oraz w rejonie ist. stupéw.)

oraz w branzy instalacyjnej ( roboty w poblizu ist. uzbrojenia, wykonywanie wykopdw oraz
niezbednych umocnien wraz z ich rozbiérka.) Pozostate elementy robét nie stanowig
zagrozenia dla bezpieczenstwa i zdrowia. Zabezpieczenia wystepujacych kolizji nalezy
wykonywac¢ zgodnie z branzowymi wytycznymi zabezpieczenia kolizji pod nadzorem
przedstawicieli wystepujgcego uzbrojenia.

4.5. Instrukta z Pracownikow :

Pracownicy wykonujacy roboty ziemne, roboty drogowe, roboty instalacyjne oraz roboty
elektryczne muszg posiada¢ wazne badania lekarskie, obowigzkowo powinni przejsé
instruktaz w zakresie BHP oraz muszg miec¢ kwalifikacje odpowiednie do rodzaju
wykonywanej pracy. Do robot bezposrednio zwigzanych z urzadzeniami mogacymi sie
znajdowa¢ pod napieciem, nalezy kierowaC wytgcznie osoby posiadajgce odpowiednie
uprawnienia. Instruktazem objeci zostang takze pracownicy wykonujacy :

a.) roboty przy bezposrednim sasiedztwie urzadzen elektrycznych

b.) roboty budowlane przy uzyciu Zzurawia samochodowego

c.) roboty ziemne i montazowe w umocnionych wykopach.

4.6. Srodki Techniczne i Organizacyjne Zapobiegaj ace Zagro zeniom :

Pracownicy powinni by¢ wyposazeni w indywidualny sprzet BHP taki jak odziez
robocza, odpowiednie obuwie, kaski, uprzeze, rekawice itp. Teren budowy powinien by¢
ogrodzony i odpowiednio oznakowany. Przed przystgpieniem do wykonywania robot

ziemnych nalezy obowigzkowo wykonaé przekopy kontrolne celem stwierdzenia



rzeczywistego posadowienia kolidujagcego uzbrojenia oraz rodzaju i stanu ewentualnego

zabezpieczenia. Wszelkie roboty ziemne w rejonie istniejgcego uzbrojenia jak réwniez

roboty przy karczowaniu drzew nalezy wykonywac recznie pod nadzorem przedstawicieli
wystepujacego uzbrojenia. Sprzet uzywany na terenie budowy musi by¢ dopuszczony do
uzytku przez odpowiednie stuzby.  Wykonawca :

a.) jest zobowigzany wykonywaé roboty zgodnie z dokumentacjg techniczna,
specyfikacjg techniczng i zgodnie z poleceniami Inspektora nadzoru.

b.) jest odpowiedzialny za ochrone znakéw geodezyjnych istn. na terenie wyk. robét.

c.) jest odpowiedzialny za zorganizowanie i utrzymanie placu budowy w tym utrzymanie
ruchu publicznego oraz zabezpieczenia dojs¢ do budynkdéw w czasie budowy. (tablice
informacyjne i ostrzegawcze, barierki ochronne, tasmy ostrzegawcze, ptoty tymczasowe.)

d.) ma obowigzek stosowac sie do przepisow dotyczacych ochrony srodowiska naturalnego.

e.) w trakcie prowadzenia rob6t ma obowigzek przestrzega¢ przepisy ochrony p.poz.

Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzadzenia zabezpieczajace, socjalne

oraz sprzet i odpowiednig odziez dla ochrony zycia i zdrowia o0s6b zatrudnionych na

budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa publicznego. Wykonawca zobowigzany jest
znac wszystkie przepisy wydane przez wiadze centralne i miejscowe oraz inne przepisy

i wytyczne, ktére sg w jakikolwiek sposob zwigzane z robotami i bedzie odpowiedzialny

za przestrzeganie tych praw, przepiséw i wytycznych podczas prowadzenia robot.

5. PODSTAWOWE PARAMETRY :
1. Powierzchnia drogi dojazdowej A—B
F = (88,15x5,0)+(7,7+3,4)+(14,53x0,5) = 459,22 m2.
2. Powierzchnia drogi dojazdowej C —D
F = (30,0x5,0)+(7,73x2) = 165,46 m2.
3. Powierzchnia stanowisk postojowych
F = (12+4+2+8+7+8)x2,3x4,5+(2,5x6,0x2)+(0,21x14) = 457,29 m2.
4. Drogi i powierzchnie manewrowe
F = (3,0x3,5)+(18,0x3,5)+(4,5x3,5)+(0,21x3) = 87,63 m2.
5. Chodniki
F =(9,5x1,5)+(10,5x2,0)+(0,5x4,0x1,2)+(10,0x2,0)+(2,0x0,6)+(9,0x2,0)+(9,5x2,25)+
(9,0x4,0)+(14,0x1,5)+(2,0x2,5)+(4,0x4,5)+(2,0x1,5) = 181,23 m2.
6. Zabudowa kraweznikéw 15x30 cm.
L = (12,6+4,5+27,6+4,5+46,0+4,5+9,2+4,5+10,0+3,5+3,0+3,0+4,5+16,1+4,5+9,4+33,0+
23,0+18,0)+(9,4+2,5+12,0+2,5+4,0+2,0+5,0+4,5+18,4+4,5+9,4+1,0) = 316,60 m.
7. Zabudowa kraweznikow 15x22 cm.
L =41,0+22,5+26,5+28,0+8,5+23,5+20,0+4,5 = 174,50 m.




8. Zabudowa obrzezy betonowych
L =1,5+7,0+4,0+2,0+11,0+5,5+5,0+4,0+6,5+9,5+4,0+4,0+6,0+1,5 = 71,50 m.

9. Zabudowa wpustéw ulicznych szt. - 7.

TABELA ROBOT ZIEMNYCH
Drogi i parkingi przy budynku
KOMISARIATU POLICJI W SOSNOWCU.

Srednia

Zuz

Powierzch Obj eto $¢ yci N?‘dm""}r .
He nia e Obj eto sci
Ki | kt Odl
lo om equ, Wyko | Nasy | na
me ot W){I:op Na_syp W){Ilfop Na_syp 0sc D D mie Wy-|l-(0p Nasyp
tr r + - jsc i
u
nt m? mb m m3 M
0,00 00,00 | 5,60 | 0,00 | 430 | 0,40 | 14,53 | 62,50 | 580 | 580 | 56,70 0,00
14,53 | 3,00 | 0,80
4,00 | 0,90 18,20 | 72,80 | 16,40 | 16,40 56,40 0,00
32,73 | 5,00 | 0,90
5,60 | 0,90 0,50 2,80 0,50 0,50 2,30 0,00
33,23 | 6,20 | 0,90
540 | 1,70 | 23,27 |125,60| 39,60 | 39,60 86,00 0,00
56,50 | 4,60 | 2,50
4,00 | 2,90 0,50 2,00 1,50 1,50 0,50 0,00
57,00 | 3,40 | 3,20
3,40 | 2,10 8,15 27,70 | 17,10 | 17,10 10,60 0,00
65,15 | 3,40 | 1,00
4,30 | 1,00 0,50 2,20 0,50 0,50 1,70 0,00
65,65 | 5,20 | 1,00
4,00 | 1,10 21,50 | 86,00 | 23,70 | 23,70 62,30 0,00
87,15| 2,80 | 1,10
2,40 | 1,80 0,50 1,20 0,90 0,90 0,30 0,00
87,65 | 2,00 | 2,50
110 | 500 | 1345 | 1480 | 26,90 | 1480 | 0,00 | 12,10
0,10 | 01,10 | 0,20 1,5
0,20 | 4,20 0,50 0,10 2,10 0,10 0,00 2,00
01,60 | 0,20 | 6,90
1,60 | 3,90 6,50 10,40 | 25,40 | 10,40 0,00 15,00
8,10 | 2,90 | 0,90 0.00
1510 | 1.10 | 1.80 2,00 | 1,40 7,00 14,00 9,80 9,80 4,20




0,30

0,60 | 0,90 1,00 0,60 0,90 0,60 0,00

16,10 | 0,00 | 0,00
29,40

Razem | 422,7 | 171,1 | 141,7 | 281,00

UWAG!I KONCOWE :

roboty ziemne mozna wykonywaé jedynie pod nadzorem przedstawicieli

wystepujacego uzbrojenia.

nalezy unika¢ wykonywania robét ziemnych w okresie nasilenia opadéw

atmosferycznych z wylgczeniem okresu zimowego.

przed przystgpieniem do wykonywania robét ziemnych nalezy wykona¢ przekopy
kontrolne celem stwierdzenia rzeczywistego posadowienia kolidujgcego uzbrojenia

oraz rodzaju i stanu ewent. zabezpieczenia.

nalezy na biezaco badac stopien zageszczenia gruntow oraz wtérny modut odksztatcenia

zas wyniki kontroli nalezy dokumentowaé wpisem do Dziennika Budowy.

Przed przystgpieniem do wzmocnienia podtoza gruntowego, nalezy wykona¢ badania
modulu wtérnego odksztatcenia podtoza gruntowego (np. ugieciomierzem VSS) w celu
ustalenia rzeczywistej nosnosci podtoza. W przypadku, gdy po wykorytowaniu na pow.
min. 100 m? modut bedzie wiekszy od wymaganego, mozna zredukowaé grubo$é¢ warstw
wzmocnienia ( po konsultacji z projektantem.) W przypadku, gdy nosnos$¢ bedzie mniejsza

od zakfadanej nalezy wykona¢ wymiane gruntu lub dodatkowg warstwe wzmochienia.

Wykonawca ponosi peing odpowiedzialnos¢ za ochrone znakéw geodezyjnych

istniejacych na terenie wykonywanych przez niego robot.

Wykonawca w czasie prowadzenia robét ma obowigzek stosowac sie do przepiséw

dotyczacych ochrony srodowiska naturalnego.

w przypadku natrafienia na znaleziska archeologiczne Wykonawca natychmiast wstrzyma

prowadzone roboty i powiadomi o tym Inwestora oraz Konserwatora Zabytkow .

zastosowane materialy muszg posiada¢ aktualne atesty lub swiadectwa dopuszczenia




do stosowania.

--- wszelkie zmiany w stosunku do przyj etych rozwi gzah projektowych

wymagaj @ kazdorazowo zgody Projektanta oraz akceptacji Inwestora.



