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II. OPIS TECHNICZNY

1. TEMAT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem inwestycji jest Projekt Budowlany rozbudowy obiektu Komendy Powiatowej Policji w Wodzistawiu
Slqskim przy ul. Kokoszyckiej 180b na dziatkach nr.: 2594/206; 2596/206; 2591/206; 2586/206; 2584/206;
2582/206; 2580/206.

INWESTOR :

Komenda Wojewodzka Policji w Katowicach
ul. Lompy 19

40-038 Katowice

W zakresie niniejszego opracowania jest projekt budowy wewnetrznych (zlokalizowanych na dziatce inwestora)
ciggow jezdnych, pieszych zwigzanych, miejsc parkingowych z obstugg ww. obiektu.
Zakres opracowania obejmuje wykonanie :

= ciggow pieszych i jezdnych,

= terendw zielonych,

" miejsc.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Wodzistaw Slaski, wojewédztwo $laskie.
Roboty przygotowawcze polega¢ beda na:

= Zabezpieczeniu terenu budowy,

= Rozbidrce istniejgcych elementdéw drogowych,

= Robotach ziemnych w zakresie profilowania terenu pod konstrukcje nawierzchni,

= Zabudowaniu kraweznikdw, obrzezy, opornikdw,

= Wykonaniu zielencéw, skarp,

= Wykonaniu nawierzchni ciggdw jezdnych, miejsc postojowych oraz ciggdw pieszych.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA
Projekt opracowano na podstawie zlecenia Inwestora w oparciu 0 nastepujgce materiaty:

= Mapa sytuacyjno wysokos$ciowa w skali 1: 500 do celdw projektowych,

= Wytyczne inwestora,

= Podktady architektoniczno-budowlane,

= Wizje lokalne,

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
(Dz. U. nr 43 poz.430),

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz.U. Nr 120, poz. 1133),

= Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrze$nia 1998 r. w prawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych. (Dz.U. nr 126
poz. 839),

= Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym Dz. U. Nr 80 poz. 717 z dnia 27.03.2003.

3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Miejsce planowanej inwestycji zlokalizowane jest na terenie Komendy Powiatowej Policji w Wodzistawiu Slaskim
przy ul. Kokoszyckiej 180b na dziatkach nr.: 2594/206; 2596/206; 2591/206; 2586/206; 2584/206; 2582/206;
2580/206. Obecnie teren inwestycji czesciowo zagospodarowany jest pod uktad wewnetrzny ciggdw pieszych
ijezdni oraz zieleniec. Przy czym nawierzchnie jezdni wykazujg znaczne zdegradowanie. Jezdnie
wykorzystywane sg do parkowania przez pojazdy pracownikow.



4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

4.1. UKLAD DROGOWY

Obstuga komunikacyjna planowanej inwestycji odbywac sie bedzie poprzez istniejace zjazdy z drog osiedlowych,
ktére potaczone sg z ul Kokoszycka. Wijazd na dziatke odbywa sie od strony zachodniej, przy czym ze wzgledu
na przejazd pod projektowanym budynkiem wystepuje tam ograniczenie wysoko$ci pojazdu do ok. 4m. Po stronie
wschodniej zlokalizowany jest drugi zjazd, ktéry ma funkcje zjazdu ppoz.

Projekt drogowy oparty jest o Rozporzadzenie MTiGM z dn. 02.03.1999r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r.)

Dla drég wewnetrznych przyjeto parametry jak dla klasy D, szeroko$¢ jezdni 5,5m. Przy garazach wprowadzono
dodatkowo opaske 1,5m na dtugosci, ktorej niwelowane bedg wysokosci pomiedzy bramami, a jezdnig gtowna.

4.2. USYTUOWANIE W PLANIE

Wiasciwie na cafej dtugosci droga DR1 dowigzana jest do istniejacych obiektow: budynku oraz do garazy,
co determinuje jej przebieg. Droga DR2 jest powigzana z drogg DR1 i biegnie wzdtuz nowoprojektowanego
budynku.

Ciagi jezdne i piesze sg rozdzielone przy budynkach natomiast na pozostatej czesci dziatki majg wspoiny
przebieg.

Zaréwno wzdtuz drogi DR1 i DR2 zlokalizowane sg miejsca postojowe prostopadte.

Parametry:

Szerokos¢ jezdni: 5,5m (szeroko$¢ pasa ruchu 2,75m)
Szeroko$¢ opaski przy garazach: 1,5m

Szerokos¢ chodnika przy jezdni min. 2,0m

Szerokos¢ chodnika oddzielonego od jezdni: min. 1,5m

Wymiary miejsc postojowych samochodéw osobowych: 2,3x5,0m
Wymiary miejsc postojowych dla furgonéw: 3,0x6,0m

Szczegbtowe rozwigzania sytuacyjne przedstawione zostaty na rysunku: Plan sytuacyjny.

Wydzielenie miejsc postojowych wykonac¢ z kostki w kolorze czerwonym.

4.3. USYTUOWANIE W PROFILU

Spadki podtuzne DR1: od 0,50% do 2,88%
tuki pionowe DR1: min. 300m
Spadki podtuzne DR2: od 2% do 3,97%

Szczegotowe rozwigzania sytuacyjne przedstawione zostaty na rysunku: Profil podtuzny.

4.4. PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY

Ze wzgledu na wystepowanie ruchu pojazdow lekkich przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR2.
Nawierzchnie ciggéw pieszych i jezdnych wykonane s z kostki betonowej o réznej kolorystyce.

KONSTRUKCJA NR 1 - nawierzchnia jezdni drég DR1 i DR2 (KR-2)

= Warstwa Scieralna z kostki betonowej drogowej koloru szarego 8cm
= Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3cm
» Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5

stabilizowanego wg PN-S-06102 20cm

= grunt doprowadzony do G1 (E2=100 MPa, Is=1,00, E2/E1<2,2)



KONSTRUKCJA NR 2 - nawierzchnia ciagu pieszego

= Warstwa Scieralna z kostki betonowej drogowej koloru szarego 8cm
= Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3cm
= Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5

stabilizowanego wg PN-S-06102 15¢cm

KONSTRUKCJA NR 3 - nawierzchnia miejsc postojowych i opaski

Warstwa $cieralna z kostki betonowej drogowej koloru grafitowego 8cm
= Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3cm
= Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5

stabilizowanego wg PN-S-06102 20cm

= grunt doprowadzony do G1 (E.=100 MPa, Is=1,00, E2/E1<2,2)

Wyposazenie drogi:
= kraweznik betonowy o wymiarach 15x30 cm oraz najazdowy o wymiarach 15x22 cm na tawie
z betonu C12/15
= obrzeze betonowe o wymiarach 8x30 ¢cm na tawie z betonu C12/15
= opornik granitowy o wymiarach 12x25 cm na fawie z betonu C12/15

Elementy wyposazenia drogi nalezy osadzi¢ bezposrednio po utozeniu fawy betonowej na wilgotnym
i niestezonym betonie. Co 50 mb nalezy wykona¢ dylatacje tawy o szerokosci 12 mm - wypetniong trwale
plastyczng masg zalewowa mrozo i wodoodporna.

Odstoniecie kraweznika betonowego, ograniczajacego jezdnie jest zmienne: 12cm i 14cm, a w obrebie przejscia
dla pieszych nalezy zastosowac krawezniki betonowe najazdowe, z wysunieciem 2 cm. Na wjazdach na teren
inwestyciji zaprojektowano zatopiony opornik betonowy.

Przejscia pomiedzy kraweznikami wysokimi, a obnizonymi nalezy wykona¢ z zastosowaniem kraweznikow
skosnych.

Jezeli zajdzie konieczno$¢ nalezy doprowadzi¢ podtoze pod ciggami przeznaczonymi do ruchu i postoju
pojazdow do grupy nosnosci G1, ktdre bedzie sie charakteryzowato nastepujacymi parametrami: wtérny modut
odksztatcenia E,=100 MPa, wskaznik zageszczenia Is=1,00.

W konstrukcji nawierzchni mozna wykorzysta¢ istniejacg podbudowe pod warunkiem uzyskania wtérnego wtérny
modut odksztatcenia Ex=140 MPa, wskaznik zageszczenia Is=1,00 na gérze warstwy podbudowy zasadnicze;.

Szczegbtowe rozwigzania sytuacyjne przedstawione zostaty na rysunku: Przekroje.

4.5. ODWODNIENIE

Odwodnienie projektowanego uktadu komunikacyjnego z nawierzchni szczelnej zapewnione bedzie przez
pochylenia podiuzne i poprzeczne oraz projektowane urzadzenia odwadniajgce. Wody opadowe zostang ujete
z korpusu drogowego do systemu kanalizacji deszczowe;j.

Dokfadne rozwigzanie odwodnienia pokazane jest w opracowaniu branzowym.

5. WARUNKI GEOTECHNICZNE

W podtozu wystepuja w znacznej mierze grunty antropogeniczne. Do gtebokosci 2m ponizej spodku konstrukcji
drogowej nie wystepuje woda gruntowa.
Szczegotowe informacje zawarte sg w dokumentacji geologiczno — inzynierskiej.



6. ZAJECIE TERENU

Cato$¢ inwestycji znajduje sie na terenie Inwestora.

7. INNE WYMAGANIA

Wykonawca przed przystapieniem do prac zwigzanych z budowg zobowigzany jest do sporzadzenia
szczegotowej inwentaryzacji stanu istniejacego zagospodarowania terenu w bezpo$rednim sasiedztwie
inwestycji.

Po zakonczeniu budowy przed oddaniem Inwestycji do uzytku wymagana jest inwentaryzacja powykonawcza
w zakresie jak powyzej. Zagospodarowanie terenu w sasiedztwie budowy nalezy doprowadzi¢ do stanu
pierwotnego (na podstawie analizy poréwnawczej z obu inwentaryzacji).

Wszystkie zmiany w projekcie wymagajg zgody projektanta
Dokumentacje nalezy traktowac tacznie - to znaczy: wszystkie rysunki wraz z cze$cig opisowa.

W przypadku stwierdzenia jakichkolwiek niezgodno$ci, rozbieznosci lub btedow w dokumentacji-natychmiast
(przed przystapieniem do wykonywania prac) powiadomi¢ projektanta.

Roboty ziemne prowadzi¢ zgodnie z normg PN-S-02205.
Podbudowe drogowg wykona¢ zgodnie z normg PN-S-06102.

Rozscielenie podsypki cementowo-piaskowej powinno wyprzedza¢ uktadanie nawierzchni z kostek od 3 do 4 m.
Rozscielona podsypka powinna by¢ wyprofilowana i zageszczona w stanie wilgotnym, lekkimi walcami (np.
recznymi) lub zageszczarkami wibracyjnymi.

Jesli podsypka jest wykonana z suchej zaprawy cementowo-piaskowej to po zawatowaniu nawierzchni nalezy ja
pola¢ wodg w takiej ilosci, aby woda zwilzyta catg grubos¢ podsypki. RozScielenie podsypki z suchej zaprawy
moze wyprzedzac uktadanie nawierzchni z kostek o okoto 20 m. Catkowite ubicie nawierzchni i wypetnienie spoin
zaprawg musi by¢ zakorczone przed rozpoczeciem wigzania cementu w podsypce.

Szeroko$¢ spoin pomiedzy betonowymi kostkami brukowymi powinna wynosi¢ od 3mm do 5mm.

Po utozeniu kostek, spoiny nalezy wypetni¢ piaskiem ptukanym 0-2mm.

Wypetnienie spoin piaskiem polega na rozsypaniu warstwy piasku i wmieceniu go w spoiny tak aby spoiny byty
w cato$ci, rownomiernie nim wypetnione.

Ubicie nawierzchni nalezy przeprowadzi¢ za pomocg zageszczarki wibracyjnej (ptytowej) z ostong z tworzywa
sztucznego. Do ubicia nawierzchni nie wolno uzywac walca.

Ubijanie nawierzchni nalezy prowadzi¢ od krawedzi powierzchni w kierunku jej $rodka i jednoczesnie w kierunku
poprzecznym ksztattek. Ewentualne nieréwno$ci powierzchniowe moga by¢ zlikwidowane przez ubijanie
w kierunku wzdtuznym kostki. Po ubiciu nawierzchni wszystkie kostki uszkodzone (np. peknigte) nalezy wymienié
na kostki cate.

W przypadku uktadania kostek na podsypce cementowo-piaskowej i wypetnianiu spoin zaprawg cementowo-
piaskowa, nalezy przewidzie¢ wykonanie szczelin dylatacyjnych w odlegtosci nie wigkszych niz co 8m. Szeroko$¢
powinna wynosi¢ 8mm-+12mm.

Szczeliny dylatacyjne poprzeczne nalezy stosowa¢ dodatkowo w miejscach, w ktorych wystepuje zmiana
sztywnos$ci podioza (np. nad szczelinami dylatacyjnymi w podbudowie itp.). Zaleca sie wykonywaé szczeliny
podtuzne przy $ciekach.
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